UNA NUOVA VISIONE
PER LA SICUREZZA STRADALE
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QUELLO CHE MOSTRERO NON PUO ESSERE COMPRESO COMPLETAMENTE :
Cl VORREBBE PIU TEMPO PER SOFFERMARSI SU CERTI PUNTI.

MA QUESTA ESPOSIZIONE E FATTA PER INTRODURRE IL CONCETTO DI INNOVAZIONE
E CIO CHE LA GENERA.

E PER STIMOLARE LA VOSTRA CURIOSITA
NON PER SODDIFARLA

COMUNQUE TUTTO QUELLO CHE E MOSTRATO E COMPLETAMENTE SPIEGATO IN UNA
SERIE DI DOCUMENTI «SCRITTI» QUALI
MANUALI DI MONTAGGIO, RAPPORTI DI PROVA , ARTICOLI SU RIVISTE

CHI E INTERESSATO PUO APPRENDERE COMPLETAMENTE
MOTIVI, SOLUZIONI,VALUTAZIONI.
INFATTI TUTTO E STATO PORTATO A LIVELLO «OPERATIVO», REALIZZATO IN QUANTITA
PIU O MENO ELEVATE E STA FUNZIONANDO SU STRADE IMPORTANTI

«OPERATIVO» E LA PAROLA CHE PREDILIGO: DI IDEE NON REALIZZATE E INFATTI
LASTRICATA LA STRADA DELL'INFERNO



SIAMO IN UN PERIODO IN CUI TUTTE LE CONOSCENZE SULLA BARRIERISTICA DI
SICUREZZA STRADALE CONVERGONO IN UNA SERIE DI INNOVAZIONI DI LIVELLO

ELEVATO CHE BEN PROMETTONO PER UN USO SICURO DELLE STRADE
VEDRETE CHE L'INNOVAZIONE UTILE SPESSO NASCE DALLE «DISGRAZIE»

CHE LE «REGOLE» NON HANNO SAPUTO PREVEDERE
VEDREMO INSIEME COSA SERVE PERTIRENDERLE OPERATIVE E FARLE SVILUPPARE

CERCHERO DI PRE ZIONE CHE HO

DI STRADE MI SONO OCCUPATO DI BARRIERE DI S|
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HO COPERTO NEL TEMPO LE TRE FIGURE TECNICHE PRINCIPALI CHE SONO
PRESENTI NEL CAMPO DELLA BARRIERISTICA SCIENTIFICA

A) PROGETTO DELLA
PROGETTISTA DEI E PROVA DELLA MEC

DISPOSITIVI lavora solo per superare il test. Ma lo ¢
che poi quella soluzione verra usata dz

B) PROGETTO DELLA SISTE
PROGETTISTA DELLE SULLA STRADA (il compito p

SISTEMAZIONI richiede fantasia e...coraggio; scrivete
SU STRADA perché operate cambiamenti. Usate
montaggio)

C) VERIFICA NEL TEMPC
FUNZIONAMENT

e valuta le solu:

A
A

GESTORE DELLA

»
RADA

IN ORDINE INVERSO



LA PORTA MAGICA
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; ALLA BASE DELLA EVOLUZIONE C’E UN PROBLEMA DA RISOLVERE

DEL GESTORE, DEL PRODUTTORE DI BARRIERE, DELLAI
PISTA DI PROVA, DELLO STATO’

Le innovazioni quindi, presuppongono un problema da riso
monte.

Se il problema non c'é o non e percepito come tale, lI'innovazi
si puo pensare ed anche realizzare, ma non avra successo.
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Cioe 0 non verra richiesta o passera inosservata.
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Juesto spesso una norma ad hoc crea innovazione, cioé obbliga al cambia
2nico serio deve quindi proporre innovazioni con un minimo di funzional

IL GESTORE E QUELLO CHE HA PIU PROBLEMI, MA SPESSO NON GEN
INNOVAZIONE, ANZI TENDE A CONTRASTARLE!.

PRODUTTORE SPESSO PROPONE INNOVAZIONI SOLO PER SUO

1IGLIORE SITUAZIONE E QUANDO SI HA COLLABORAZIONE TRA P
ZATORI — il prodotto sara meglio ingegnerizzato

R —
) XN

1- OGNI ECCEZIONE CONFERMA LA REGOLA



Vediamo come sono nate le innovazioni del settore barriere, la
protezione passiva della strada. Non tutte ancora sfruttate
co

SOLO STRISCE
BIANCHE SUGLI
ALBERI

PARACARRI STRADALI
EXTRAURBANI



autostrade spa

MA PRESTO IL «SALTO Dl
CARREGGIATA COSTRINSE ALLA
RICERCA DI UNA PROTEZIONE .. ..

SICURA DI QUESTO SPAZIO [

| PRIMI CRASH TEST ITALIANI SI
FECERO A CESANO , PRESSO |
s 2 LABORATORI ANAS ,
b ENTE TUTORE

T L~

L' AUTOSTRADA DEL SOLE NACQUE e i o

g -
SENZA BARRIERA SPARTITRAFFICO 3 ’\: ‘

»
-

Furono provate con le pesanti 1400 FIAT
dell’'epoca molte barriere, in C.A. ed in
acciaio
S| SCELSE LA BARRIERA A NASTRI E PALETTI,
LA PIU ADATTA ALLA PESANTEZZA DEI
VEICOLI E DELLA LORO VELOCITA POCO




GIA ALLORA PAF

autostrade spa ’

MA SI SCELSE LI
BARRIERA FLESSIBILE




LA BARRIERA CHEHAAVUIOIA
MAGGIOR DIFFUSIONES DAL
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PER EVITARE LA PROLIFERAZIONE DI BARRIERE FAI DA TE
Derivata dal modello del 1964

Distanziatore PALETTO DI SOSTEGNO

Al)forio 8 SE 2 10ONE
L

_'.n::_/
178
.

*

.
A %m

- -

SESES ;7\»;\\';'\‘!\' I BULLONI 16MA SONOD CON

| 120/ FILETTATURA MAGGIORATA
— - it ~ “

I8 e S _
Paletto 370 (208) ‘ . ' PER ZINCATURA A CALDO
: -

Interasse paletti-3,60m; Profondita d'infissione 95-120 cm; Peso 18 Kg/m

MA DOPO ALCUNI ANNI NON ERA PID SUFFICIENTE PER | VEICOLI PESANTI

PER STUDIARE COME POTENZIARLA NACQUE LA PISTA DI CRASH TEST DI




LA PISTA
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14 prima
iltrezzatura i
fuestotipoin
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autostrade spa

¥\ TRATTORE =
VEICOLO URTANTE - .



UfOSfrada A1

Via Morolense

w o — _—
: Rampada 10° -.... .. Barriera da testare --..

‘- CENTRO ISAM

Impianto di lancio -~

e Postazioni di ripresa

—




PISTA AISICO A PERETO E STATA ED E UNA INNOVAZIONE

Zone d’impatto per

barriere e sistemi
— analoghi _

“’ CENTRO CONVEGNI *“

Sistema di tiro unico per le due

zone d‘impatto

@AlSlco




BARRIERA

MINIVA |
a ,Pmma

12 GENERAZIONE

SVILUPPO DELLE

BARRIERE "ALTE”

Distanziatori

TROPPO A riasftro

DEBOLE



MOLTE DI QUESTE BARRIERE“ALTE “AVEVANOIN GOMUNE

peccADIMenSIONE ESAGERATA
SR BARRIERE

& R ERAND AN CHEDSATEC DN DRI AN AN U1K
~ ANZIPERICOLOSA



http://www.artinvest2000.com/botero_donna_seduta.htm

LALTEZZA ECCESSIVA AVEVAANCHEUNDIFETTO
PIU GRAVE: IL POTENZIALE URTO DELLATESTA

o JE

" BARRIERE
(SNELLE EALTE)
SENZARISCHI

2° GENERAZIONE
BARRIERE IN
ACCIAI A TRIPL

ARRETRAMENTO DEL
PALETTO PER CREARE
IL RETTANGOLO DI
SICUREZZA PER LA
TESTA IN EIEZIONE
PARZIALE DURANTE
L'URTO

ONDA “BASSA’
( sotto ai 90 cm)



http://www.artinvest2000.com/botero_donna_seduta.htm
http://www.artinvest2000.com/botero_donna_seduta.htm

MA L'INNOVAZIONE
RIVOLUZIONARIA E STATA

NELLA STESSA EPOCA
NEW JERSEY o
“ALL'ITALIANA” r-:; R \

\

.| BARRIERA IN
o 5 CLSA
IL PROBLEMA DA RISOLVERE &= ' & PROFILO
ERANO GLI ALLARGAMENTI A g1  NEWJERSEY
3 CORSIE E NON SI % [ "“SPOSTABILE”
POTEVANO USARE | PALETTI ==

gontrollo dinamico



NESSUN PROBLEMA PER LURTO DELLA TESTA ANCHE SE LA BAPDT':D%A = ALTA

EGNI DELLURTO
HIC =122

TRAZIONE SUL
COLLO = 60 kg

A%
NEW JERSEY CON MANICHINO —



PER ANAS UN “ANTI” NEW JERSEY IN ACCIAIO (*) ETERRA

(*) ANAS NON USAVA BARRIERE IN CLS
BARRIERA CONTINUA ANAS SENZA PALETTI INFISSI

RESISTENZA FORNITA
ANCHE DALLA MASSA
DELLA TERRA

BARRIERE IN

ACCIAIO CON
ED ANCHE LE SERIE «<HOME» COME QUELLE DI MA CONTINUE et eI I

“BASSA”
( meno di 90 cm)




DOPO IL 2005, INNOVAZIONI IN ANAS
CON BARRIERE A PALETTI “HOME”
RAZIONALIZZATE CON MOLTI ELEMENTI UGUALI PER TUTTE LE CLASSI ED IN PIU

CONTINUE CON SM - SALVA MOTOCICLISTI - INNOVAZIONE

Distanziatore unico a “TESTA DI GATTO"
Con rallentatore

Bordo late
H2 H3

RETTANGOLO DI

RISOLVE IL PROBLEMA DEL MANUTENTORE CHE SICUREZZA PER LA
TESTA IN EIEZIONE

HA UN SOLO PEZZO PER TUTTE LE BARRIERE PARZIALE

IN QUESTA FASE CI SI E POSTO IL PROBLEMA
DELLE RESISTENZE DEL TERRENO D’ INFISSIONE DEI PALETTI




INNOVAZIONE ANCHE NELL'ESTETICA E NELLAMBIENTAMENTO SEMPRE CON SICUREZZA

PIOGGE  $&
ACIDE) &5

CATALOGO GENERALE
DELLE BARRIERE
DI SICUREZZA

L'ANFORA DI
ACCIAIO

NEL CAMPO DEI NASTRI E PALETTI LE VARIAZIONI NON AVEVANO MODIFIC
ERI DI FUNZIONAMENTO E D’IMPIEGO E CONTINUAVANO AD AVERE U
LIMITI OBIETTIVI



LEBARR A VOLTE CON EFFETTI ANCHE NEGATIVIO INUTILI  INAMENTO

LE INNOVAZIONI DELLE BARRIERE METALLICHE ERANO CONCENTRATE SUL DISTANZIATORE
m RALLENTAMENTO dell’arrivo dell’urto sul palo - 'UNICO FUNZIONALE

m SOLLEVAMENTO del distanziatc 2 una barriera “basse” era
vanificato dall’innalzamento g BT 0T

= SGANCIAMENTO del distar "By TRy 7
di lavoro ( Wi > 6) e quin o I
bordo di strade esisten

ENON AVEVANO CAMBIATO IL MODO DI FUNZIONARE CHE E ANCORA QUELLC JJﬁ..JJJLLJJJ-——

LAMA ‘
D
TERRENO

ISTA ILTERRUENO E UN
IL PROBLEMA NON AFFRONTATO E LA NATURA DEL TERRENO DOVE S1 INFILERA IL PALETTO,

ELEMENTO STRUTTURALE
IN QUESTO TIPO DI
DISPOSITIVI E CONTA
ANCHE PIU DEL RESTO

I PALETTI FITTI, TANTI
TERRENO TERRENO TERRENO TERRENO DISTANZIATORI
MA MECCANISMI DI
FUNZIONAMENTO
CHE NON E CONTROLLABILE E FA LA DIFFERENZA DI RESISTENZA SEMPRE UGUALI.

QUESTA CARENZA HA AVUTO MOLTE CONSEGUENZE INNOVATIVE - IN DUE TEMPI



I° S| AFFRONTO IL PROBLEMA DEI PALETTI - TERRENO DI SUPPORTO
11° S| TROVARONO 2 SOLUZIONI SENZA PALETTI

LE BARRIERE METALLICHE CON PALETTI “NON FUNZIONANO” SE IL TERRENO D’ IMPIANTO
NON HA LO STESSO IL COMPORTAMENTO DI QUELLO IN CUI SI E SVOLTA LA PROVA

Sustainable roads to tackle the environment challenge

TRB AFB(20)2 Meeting on Roadside Safety Design
= /nnovation for Roadside Safety

Eliminating Llongitadinal
Barriers With Posts
Thra the Use of Cat Slopes to make
Roadsides Safer

RTO ALCUNE IMMAGINI DI
QUELLA PRESENTAZIONE

(Presente in Internet)

RANSPORTATION
RESEARCH BOAR Pre



VARIABILITA DEL TERRENO DI SUPPORTO
NELL’USO INFILO I PALETTI IN TERRENI DIVERSI DA QUELLO DI PROVA

1 B = = HIT

IL TERRENO DEI. CRASH NON CAMBIA



LIMITI DEI CRITERI DI FUNZIONAMENTO
VARIAZIONE DELLA FORMA DELBORDO RISPETTO Al CRASH

SEZIONE TEORICA

PROFONDITA" DI INFISSIONE

N\

TERRENO
TERRENO DEL CRASH

s ot o et e — . T e . ——
»

UN ACCENNO AL PERCHE




CAPPELLA Slg}INA

INVECE DI FARLO FARE COME NELLA REALTA



11° SI TROVARONO 2 SOLUZIONI SENZA PALETTI

MA LA MIGLIORE INNOVAZIONE
PRESENTATA FU:

LATRINGEA ARTIFIGIALE

COME LA N E UNA
BARRIERA (NO NA BENISSIMO

ELA TRASFORMAZIONE DEL BORDO DEL RILEVATO »




RICAPITOLANDO:
INNOVAZIONI STUDIATE DOPO ERF BRUKELLES

o ones =+~

A 1- LATRINCEA ARTIFICIALE

barriere
uretto in C.A.

A 2 - BARRIERE SENZA PALETTI

POI SI E CERCAT EMI CIOE:

non e di per sé u



L. TRINCEA

A 1- LATRINGEA ARTIFICIALE

NEL RILEVATO NORMALE
STRADE ESISTENTI

— PIATTAFORMA | 2 .
PAVIMENTAZIONE ——s

J ' T i Variabile 2 0 FALSA TRINCEA
paletti sena

f SALVA ALBERI
ZOMA LIBERA

- —
ZOMA LIBERA

SEZIOMEIN TRINCEA SEZIOME |N RILEVATO

PENDENZA
DELLA

PIATTAFORMA

"ﬁs.mh.,.. o PAVIMENTAZIONE

TRASFORMANDO IL
o R T — e BORDO IN MODO CHE
/ i} DIVENGA UNA
=— = «FALSA*» TRINCEA

ZONA LIBERA

e S — —

SEZIONE IN TRINCEA SEZIONE IN TRINCEA ARTIFICIALE

*Cambiato in «artificiale»

LA BARRIERA NON SERVE | per amore della verita




LA TRINGEA ARTIFICIALE

IN ANAS FURONO STUDIATE UNA SERIE DI SOLUZIONI POSSIBIL — NE MOSTRO DUEI

SONO STATE VALUTATE AL VARIARE
DELLALTEZZA DEL RILEVATO

E VERIFICANDO PER OGNUNA
EFFETTO DELL’URTO DI
. Yy VEICOLI«SENSIBILI»
PRI el P » (AUTOBUS)

ANCHE DAL PUNTO
DI VISTA

RISULTANO
VANTAGGIOSE
SPECIALMENTE

CON SURPLUS DI
SCAVI DI GALLERIE

SOLUZIONE B ‘ ‘ SOLUZIONE A

PREEARAFORE DEL PN
[l A DEL RLENATO % TRIMCEA ARTFICALE + WURETTD™,

SOLUZIONE STANDARD



@ AISICO  R1- LATRINCER ARTIFICIALE

STRADE & AUTOSTRA

segnaletica
&sicurezza

LA SUA FATTIBILITA E STATA
DIMOSTRATA CON PROVE £
VERO *- pista AISICO

LE PROVE ESEGUITE RI
LA SOLUZIONE A
MODIFICATA CON TE

~ PROBLEMATICHE DELLE BARRIERE A NASTRI E PALETTE:
TRE POSSIBILI SOLUZIONI INNOVATIVE PER SUPERARLE

* finanziata dalla “Aisic

MURETTO
SAGOMATO

ED HANNO PORTATO A
PREDILIGERE LA SOLUZIONE B c . |
UTILIZZABILE (MA NON UTILIZZATA '

‘ ’

RILEVATO ESISTENTE
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Trovare SO|UZIOI1I non € mai una passegglata Vedlamo come e perche si e
arrivati alle barriere senza paletti



06 08 10 13 7 4 2,1 2,5

linterpretazione rigida delle normative spesso crea problemi: | VEICOLI USCIVANO DI STRADA

MALANUOVA NORMA NON DAVA ANCORA SICUREZZA TOTALE



A-CAMBIARE IL FUNZIONAMENTO DELLE BARRIERE A 2 - FARE BARRIERE SENZA PALETTI

RICAPITOLIAMC

UNA BARRIERA CHE S1 MUOVE FUNZIONA AL MEGLIO PERCHE ACCOMPAGNA GRADATAMENTE
ILVEICOLO FINOALLUARRESTO O ALLA RIDIREZIONE

. oo
MARIGHIEDONO GRANDISEALL

SUNUGASILIVITE s

NELLA REALTA ANCHE PER MOVIMENTIMINORI}SPECIAUMENTE PER STRADE j 'I'ENTI GLI SPAZI
NON G1 SONO O I MOVIMENTISONOIMAGHIORTDEL PREVISTO

E SPESSO NEGLI SI'A LIMITATI ﬁJjjJJJJI L1SUNUNSIAGUL .. |
m —

LA BARRIERA AVEVA RESISTITO ALL’U RTO

\\-\,\\3{11|\|\|
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BARRIERE FilNZInNANTI ED IN REGOLA POSSONO NON I’IIIITEGGEIIE
Nasce la serie dl harriere denominate “SPAZIO ZERO” CIOE A MOVIMENTO CONTENUTO




Barriere denominate “SPAZIO ZERO” CIOE A MOVIMENTO CONTENUTO

DAL PROBLEMA NASCE LINNOVAZIONE
LA BARRIERA DEVE ESSERE FRENATA MA DISSIPARE COMUNQUE L'ENERGIA

A - CON LA FORMA QUESTE CON | MURETTI IN

B - CON «FRENI» CHE RIDUCONO | MOVIMENTI C.A. REAGISCONO SENZA
DEFORMARSI

C - CON MINI LETTI DI ARRESTO PER IL VEICOLO

SpazioZero 4
FRENATA

Spazio Zero 1

FRENATA
CON A,B,C

FRENATA

CONA,B |
Profilo ad A f

Profilo ad A —»




La soluzione sono le harriere “SPAZIO ZERO”

ST
P Y <~

- ‘) PR—

2 BL SUL VUOTO

o

"Jf-- Rl
Lal

FRENANTI
RNO DEL MURETTO E

b = : s TINRE - "WMErEE
(i e S -
B~ SI SPOSTA ==
ERINIANE SU STRADA

CRASH TB 51 APPOGGIATA in montaggio




IN OPERA SULLA A1

b BT SUR ) o

|
.

H2 BL SZ 3

1 NON SI
' SPOSTA

—

SPAZIO DI APPOGGI
GUADAGNATO

SCENDENDO ! POGGIA
s | A45cm

DAL PIANO
STRADALE



Le barriere “SPAZIO ZERO”
Spazio Zero 4

icotto rpio

NESSUN PALETTO E INFISSO NEL TERRENO



LE SZ RIDUCONO IL Wi, MA IL PROBLEMA SONO | COSTI DI TRASPORTO.
ALLORA SI E CERCATO DI FRENARE LE “VECCHIE” New Jersey

Barriera NJ 120 SP W2 -
Usabile su pavimentazione
C.B.

e su cordolo in calcestruzzo
CLS

UN SOLO TIPO DI ELEMENTO CON «CHIODI» DI FRENATURA DIFFERENZIATI



ULTIMA (2] MIA INNOVAZIONE

NJ 120 H4 N2
1- 1a harriera ed il suoisupportofornite insieme CON SUPPORTO
2 - Sistema i controllo injopera INCORPORATO
A RICHIESTA

ESUnornnguanipreranhricat;
sovrapnommhicome quellidi Sz4)
Junoeanancmonatonal
{EHENDICONPILENe
NEICTASINCOHIoN 5
PIEIAINRCANNNCasionati; nnn .
S1SONDNNDSSI 8

Montaggio sul cordolo SINIpENchexSaren Gﬂﬂlﬂlﬂ l

- STRNIE
— con «chiodi inghisati» ESISIENLE

per scavalcamento® ::_-::-13:':!' n\L49N 50 cm J)-l dﬁ ' I i I ‘ renanti devono
! . Diametro buchi (mm) fi i€ re allﬂ stllamento con Iﬂ
1. Diametro buco elemento 28 SIESSO “alnre [0 s“nerlnre]
2. Diametro foro 28 "I t “ i t [l' ﬂ
o HIevalo stiapista urprova unove

Profondita foro 215 cm

Diametro chigdo 24 il crasn é staln nOSiti‘,o SCiiza

"5. Lunghezza chiodo 49~ 50 cm,

> 14 cm nel cordolo stilamenti u

. Resina diincollaggio g.b. O

Lamistiradicontrolio’sipuo fare inun
puntoqualsiasidelia barriera.



Scavo a filo cordolo Eventuale letto di 112 piastra non sfalsata
esistente sabbia livellante

Paletti a filo finestra

Barriera non sfalsata
comunicante L 100 cm

rispetto le piastre

Da effettuare sulla piastra superiore prima o
dopo il crash test su dei chiodi uguali a quelli
usati per la prova

Prove per il rilevamento delle resistenze all’estrazione dei chiodi nella pista di
prova, ripetibile in qualsiasi punto dell’impianto su strada.




Torniamo infine alle barriere a nastri e paletti

| PALETTI SONO SEMPRE STATI LANIMA DELLE BARRIERE SIN DALL'INIZIO . NE ESISTONO MILIONI

VANNO SALVATI COME TECNICA VALIDA IN ENNE SOLUZIONI  INPRIMIS QUELLI DELLE BARRIERE ESISTENTI

B- VERIFICARE CHE | PALETTI ABBIANO SU STRADA LO STESSO COMPORTAMENTO AVUTO
NELLA PROVA - TROVARE SOLUZIONI PERCHE C10 AVVENGA

OCCORREVA MISURARE EINTERAZIONE DINAMICA PALETTO TERRENO
PER OTTENERE SU STRADA LO STESSO' COMPORTAMENTO DINAMICO (*) AVUTO
NELLA PROVA CHE NE HA'VERIEICATO LA FUNZIONALITA

SERVIVA UNA MISURA DELL'AZIONE DEL TERRENO SUL PALETTO

) Eslsone POI UNMODO, ANCH'ESSO VERIFICABILE Crho vt
AFFERMAZIONE
y y
dellg prove OWVIA, MA
statiche ... PE“ I“"Fﬂ nznn l“ HA FATICATO PER

AFFERMARSI



ALLE PIOGGE TORRENZIALI (LE BOMBE D’ACQUA DEI GIORNALISTI ALLA

SONO LA STESSA COSA?

’URTO SULLA BARRIERA SOMIGLIA PIU A UN NUBIFRAGIO
CHE AD UNA PIOGGERELLINA

NQUE SI PUO ACCETTARE IL CONFRONTO TRA PROVE UGU



L'INNOVAZIONE E NATA QUANDO SI E PENSATO DI OPERARE PER CONFRONTO:
comportamento sulla pista da paragonare a quello dei siti di impianto

primo THOR di AISICO (o

T.H.O.R. - Testing Head Over Road

Veicolo per la caratterizzazione dinamica deiterreni di supporto delle barriere di sicurezza

-

Spostamento

SEMPRE UGUALE NELLA DUE PROVE (g) SU PISTA E SU STRADA




Stesso funzionamento

VALE ANCHE PER LE BARRIERE ESISTENTI CON VALUTAZIONI DEL VALORE DI A DA RAGGIUNGERE



e
IMA UINNOVAZIONE E STATA PRESENTE IN TUTTI GLI ACCESSORI PASSIVI

Non ho parlato delle SICURMORE

Derivati da =
SICURMORE

p——

DEVIATORE




BISOGNA SEMPRE CERCARE DI INNOVARE
GRAZIE AL LAVORO DI DUE GENERAZIONI

OGGI ABBIAMO TRE «SISTEMI» DI PROTEZIONE PASSIVA
CON SOLUZIONI CONFRONTABILINELLA PRESTAZIONI
PERFETTAVENTEVALUTABILIIN OGNI FASE DI SVILUPPO

MURETTO
SAGOMATO

. TRINCEA
: ARTIFICIALE

RILEVATO ESISTENTE

! A ) ra
Syl .
’ s AN BN
o ;3&&. \ 3
L rie OO e
2R 2%

o -~

SENZA PALETTI e con

supporto sempre

uguale» OVUNQUE SI
U



“CAPIRE” LA VALIDITA DELLA INNOVAZIONE

S
L'INNOVAZIONE E UTILE PERCHE SPESSO NASCE PER EVITARE CERTE «DISGRAZIE»

CHE LE «REGOLE» NON HANNO SAPUTO PREVEDERE

B
IMA ANCHE PERCHE E LEGATA A VANTAGGI NELLUIMPIEGO

O ALLO SVILUPPO DELLE AZIENDE IN COMPETIZIONE NEL MERCATO
Y IRDIEI SR (e Yl pie)Y/ e e STl ARE LS AMMINISTRAZIO
|Byy;¥40)\/:\1 2 Y2111 PRODUTTORI PIU DINAMICI

PER RENDERLE OPERATIVE E'FARCESVIUEEARENN RVONO:

* CORAGGIO O MOTIVAZIONE ECONOMICA

* REGOLE NUOVE CHE LE IMPONGANO

LE NUOVE REGOLE POI LE «INGABBIERANNO» PER CUI" RAPIDAMENTE NE SERVIRANNO ALTRE

QUESTO IN UNA SOCIETA IN EVOLUZIONE.
SE CESSANO LE INNOVAZIONI LA SOCIETA E IN ESTINZIONE




